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Dans un avion destine a voler a des vitesses 
supersoniques, ii est nScessaire, pour des raisons 
d'aerodynamisme, que toutes les parties de la sur- 
face exterieure de son fuselage ne fasse qu'un angle 
tres faible avec Paxe longitudinal de Pappareil. En 
particulier, cette surface exterieure ne peut compor- 
ter un pare-brise avant de poste de pilotage forte- 
ment incline sur Paxe de Pappareil, pour donner 
une large visibilite a un pilote assis en position 
orthodoxe, sans que la trainee augmente tres for- 
teraent aux vitesses supersoniques. Si d'autre part 
ce pare-brise fait un angle trop faible avec la ligne 
de vision du pilote vers Pavant, la visibilite devient 
tellement reduite, en raison de phenomenes optiques, 
tels qu 'absorption et reflexion to tale par exemple, 
qu'elle n'est plus d'aucune aide pour le pilote. De 
plus, dans le cas d'un avion prenant un angle d 'in- 
cidence tres fort au dScollage et a Patterrissage, 
le champ de vision du pilote vers Pavant et vers le 
bas, au cours de ces phases du vol, serait dans ces 
conditions extremement mediocre. 

Selon la presente invention, Pavi:n comporte un 
fuselage a Pavant duquel est amenage un habitacle 
pour un ou plusieurs pilotes, offrant une large visi- 
bilite vers Pavant au travers d'un ensemble de pare- 
brise fixes fortement inclines sur Paxe longitudinal 
de Pavion, ce fuselage comportant un nez s'eten- 
dant sur Pavant au-dela de cet ensemble de pare- 
brise fixes, et un ecran unique en matiere transpa- 
rente, pouvant etre deplace entre une position basse 
a laquelle il se trouve a Pinterieur . du nez, et une 
position haute a laquelle il vient se placer devant 
Pensemble de pare-brise fixes, et constitue alors 
une surface exterieure de raccordement entre le 
nez et la surface du fuselage situee a Parriere de 
Pensemble des pare-brise fixes, la surface exterieure 
de cet ecran, vu de profil et en position haute etant, 
dans Pune de ses parties tout au moins, inclinee 
sur Paxe longitudinal de Pavion d'un angle nota- 
blement plus faible qu'une partie, au moins, de 
Pensemble des pare-brise fixes, mais notablement 



plus grand que Pensemble du nez et que la partie 
du fuselage situee a Parriere de Pensemble des 
pare-brise fixes. 

De preference, les sections du nez de Pavion, a 
Pavant du bord anterieur de Pecran, sont notable- 
ment plus larges que hautes. 

De preference, encore, le contour apparent ver- 
tical, en profil, de la partie superieure de Pecran, 
de Pavant vers Parriere, est une ligne droite incli- 
ned sur Paxe longitudinal de Pavion suivant un 
angle compris entre 18 et 22°, lorsque cet ecran 
occupe sa position haute finale. De preference aussi, 
les sections du nez de Pavion, a 1 'avant de Pecran, 
sont des ellipses dont le rapport du grand axe au 
petit axe est compris entre 1,5 et 1,1, et dont le 
grand axe est horizontal. 

De preference encore, le nez de Pavion est rat- 
tache au reste du fuselage de facon a pouvoir pivo- 
ter pour abaisser son extremite avant, au decollage, 
a Patterrissage ou au cours d'autres manoeuvres 
effectuees & des vitesses subsoniques. Lorsque, ainsi 
qu'il convient en vol supersonique, le nez de Pavion 
est releve, sa ligne de sommet vue de profil et 
consideree de Pavant vers Parriere, est incurvee et 
inclinee sur Paxe longitudinal de Pavion, d'un angle 
compris entre 12 et 16° a son extremite avant, et 
entre 8 et 12° a. son extremite arriere. Le mouve- 
ment de basculement du nez peut se faire sur un 
angle compris entre 15 et 20°. Immediatement a 
rarriere du bord superieur de Pensemble des pare- 
brise fixes, la ligne de sommet du fuselage, vue de 
profil, est de preference inclinee sur Paxe longitu- 
dinal de Tavion, d'un angle compris entre 8 et 12°. 

De preference aussi, Pensemble des pare-brise 
avant fixes est, vu de profil, incline sur l'axe longi- 
tudinal de Pavion d'un angle compris entre 40 et 
50°. 

L'ecran peut comporter un chassis supportant un 
ou plusieurs panneaux transparents, et fl peut pre- 
senter au moins quatre surfaces exterieures planes, 
les deux premieres de ces surfaces planes etant 
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adjacentes et faisant entre dies un angle compris 
entre 155 et 165°, et les deux autres surfaces planes 
£tant placees chacune sur Tun des cotes des deux 
premieres surfaces adjacentes, et se raccordant a 
celles-ci par des surfaces a generatrices rectilignes, 
les plans prolonges de ces deux autres surfaces 
planes faisant entre eux un angle compris entre 
63 et 73°. 

De preference enfin, Pecran est constitue par six 
panneaux transparents, ce nombre de six etant 
choisi pour faciliter la fabrication, et pour satis- 
faire a certaines exigences structurelles. Quatre de 
ces surfaces sont planes et constitute chacune par 
un panneau distinct, et les deux autres sont consti- 
tuees par des panneaux incurves et de meme forme, 
a generatrices rectilignes. 

D'autres buts, caracteristiques et avantages de 
1 'invention ressortiront encore.de la description qui 
va suivTe, description faite a titre purement expli- 
catif ct nullement limitatif, et avec reference aux 
dessins annexes, dans lesquels : 

La figure 1 est une vue de profil de Pextremite 
avant du fuselage d'un avion coniorme a Pinven- 
tion, represents en position convenant au vol a 
vitesse supersonique ; 

La figure 2 est une vue par Pavant du fuselage 
de la figure 1; 

La figure 3 est une vue- de profil correspondent 
a celle de la figure 1 montrant Pextremite avant du 
fuselage mis en position convenant au vol a vitesse 
subsonique; 

La figure 4 est une coupe faite suivant le plan 
IV-IV de la figure 1; 

Les figures 5, 6, 7 et 8 sont des vues a plus grande 
echelle, representant respectivement les parties de 
Pavion entourees par des cercles V, VI, VII et VTTT 
sur la figure 4; et 

Les figures 9, 10 et 11 sont des coupes a plus 
grande echelle, faites respectivement suivant les 
plans IX-IX et X-X de la figure 2, et suivant le 
plan XI-XI de la figure 1. 

L'avion represente en partie sur les dessins 
comporte un fuselage 1 dans lequel est amenage, 
a son extremite avant, un poste de pilotage 2 ferme 
a P avant par deux pare-brise.3 fortement inclines 
sur Paxe longitudinal A-A de Pavion. Les figures 1 
et 3 etant des vues de profil, seul Pun des deux pare- 
brise 3 est visible sur ces figures. Deux glaces lat&- 
rales 4 constituees chacune par deux panneaux sont 
prevues respectivement sur chacun des cotes de la 
cabine de pilotage. 

Le fuselage represente comporte un nez 5 s'eten- 
dant a Pavant des pare-brise 3, et se profilant au- 
dessous de ceux-ci. Ce nez pivote sur le fuselage 1, 
suivant un axe transverse horizontal 6, et peut ainsi 
etre . bascule de fagon que son extremite avant 
s'abaisse et donne par suite une plus large visibilite 
vers Pavant et vers le bas, au travers des pare-brise 
3. Cette amelioration de la visibflit6 est un avan- 
tage important au decollage et a Patterrissage, par- 
ticulierement du fait que certains avions super- 
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soniques effectuent ces phases du vol sous un angle 
d'incidence tres grand. Sur les figures 1 et 2, le nez 
est represente a sa position haute, a laquelle il cree 
un accroissement minimal de -la trainee pendant 
ces deux phases du vol et ceci dans le cas ou une 
large visibilite vers le, bas n'est pas une condition 
essentielle. 

Le nez . 5 du fuselage bascule autour de Paxe 6 
sous Paction d'un verin a vis 7 comport ant un 
moteur 8 monte sur le nez du fuselage et mettant 
en rotation la vis 9 de ce verin. Un ecrou 10 fixe 
dans le fuselage 1 regoit la vis 9, de sorte que la 
rotation de cette vis entraine le basculement du 
nez 5 vers le. haut ou vers le bas. Des supports de 
galets fixes dans le nez du fuselage, et dont les 
galets roulent sur des chemfns de roulement soli- 
daires du fuselage, guident le nez 5 dans ses mou- 
vements de pivptement. L'un de ces chemins de 
roulement 11, et Pun de ces supports de galets 12, 
sont visibles sur les figures 1 et 3. 

Immediatement a Pavant des pare-brise 3, le nez 
du fuselage est entaflle de facon a pouvoir laisser 
passer un ecran transparent 13. Cet ecran 13 peut 
se deplacer vers le bas et vers Pavant, jusqu'a une 
position a laquelle il. degage completement les pare- 
brise 3, et vers le haut et vers Parriere, pour se 
placer a Pexterieur du nez du fuselage, a une posi- 
tion a laqudle il recouvre ces pare-brise 3. Sur la 
figure 3, cet ecran .£st represente occupant la pre- 
miere de ses positions, qui convient surtout au vol 
subsonique et, sur la figure 1, il occupe la deuxieme 
de ses positions, qui convient surtout pour le vol 
supersonique. Ainsi qu'il a ete indique precedem- 
m.ent, le nez 5 du fuselage peut en outre etre abaisse 
pour ameliorer la visibilite vers Pavant et vers le 
bas au travers des pare-brise 3. L'ecran 13 est 
monte dans le nez 5 du fuselage de fa^on que, 
lorsque ce nez bascule, il bascule avec lui. Lorsque 
Pecran 13 est rappele dans le nez 5, Pabaissement 
de ce nez, du fait que Pecran bascule avec lui, 
decouvre plus largement les pare-brise 3. Lorsque 
le nez est abaisse alors que Pecran 13 est a sa posi- 
tion haute, a laquelle il recouvre les pare-brise 3, 
cet ecran ne degage les pare-brise que partielle- 
ment, mais assez toutefois pour que la visibilite 
vers le bas soit suffisante en vue d'un atterrissage. 
C'est la une securite, pour le cas ou Pecran serait 
coince a sa position haute. 

L'ecran 13 comporte un chassis 14 dans lequel 
sont fixes six panneaux transparents en verre stra- 
tifie, durci chimiquement ou trempe, et comportant 
diacun une couche intermediaire en matiere plas- 
tique transparente. ' Les deux panneaux 29 et les 
deux panneaux 31 sont plans, mais les deux pan- 
neaux 30 sont incurves, et leurs generatrices sont 
rectilignes ainsi qu J on le voit sur la figure 4. La 
fixation de ces panneaux dans le chassis sera decrite 
en detail plus loin, en se referant aux figures 4 a 11. 

..L'ecran 13 est monte dans le nez 5 du fuselage 
par Pintermediaire d'une suspension en trois points, 
constituee par une bielle double 15 en forme cTA 



inverse, et par deux chemins de roulement 16 dont 
Tun settlement est visible sur les figures 1 et 3. La 
bielle double 15 pivote sur deux pivots coaxiaux 
17 solidaires du nez 5 du fuselage, et sur un pivot 
designe par 18 porte par un gousset 19 dirige vers 
le bas, et solidaire du chassis 14 de l'ecran. Les 
chemins de roulement incurves 16 sont montes a 
l'interieur du nez 5, a Tarriere de celui-ci et syme- 
triquement de chaque cote de la •bielle 15, et ils 
sont psrcourus par les galets de supports designes 
par 20 fixes sur d'autres goussets 21 diriges vers 
le bas, et solidaires aussi du chassis 14 de l'ecran. 
Les deplacements de l'ecran 13 par rapport au nez 
5 du fuselage sont commanded par un verin 22 dont 
le piston 23 pivote en 24 sur la bielle double 15, 
et dont le cylindre 25 pivote en 26 sur le nez 5. 
Lorsque le piston du verin 22 est rappele dans son 
cylindre, le point de pivotement 18 se deplace vers 
Tavant, suivant un arc de cercle, et l'ecran est attire 
vers le bas et vers l'avant, de fagon a venir se placer 
dans le nez 5, a la position representee sur la figure 
3. Le verin 22 est muni d'un verrouillage hydrau- 
lique, non represente, maintenant l'ecran 13 a sa 
position extreme haute, mais il peut £tre prevu en 
supplement un verrouillage mecanique, a'cet effet. 

Ainsi qu'on le voit sur la figure 2, la section du 
nez 5 n'est pas circulaire. A titre d'exemple, la 
ligne de jonction 27 entre ce nez et un radome pgi- 
val avant 28 est indiquee sur les figures 1, 2 et 3. 
Sur la figure 2, cette ligne est sensiblement une 
ellipse dont le grand axe est horizontal. Cette ligne 
de jonction, et les autres sections du nez 5, a l'avant 
de l'ecran 13, sont reellement des ellipses mais, du 
fait que le nez 5 du fuselage, meme lorsqu'il est a 
sa position haute extreme, est incline vers le bas 
par rapport a l'axe longitudinal A-A de l'avion, la 
ligne de joint 27 est legerement deformee sur la 
figure 2. 

La fixation de chacun des panneaux transparents 

29, 30 et 31 sur le chassis 14 est representee sur" 
les figures 5, 6, 7 et 8, ces figures etant des vues 
de detail, dessinees a plus grande echelle, de cer- 
taines parties de la figure 4. L'ecran est symetrique 
par rapport au plan vertical median de l'avion. 

La figure 5 represente la partie mediane du chassis 
14, situee sur l'axe de l'ecran, entre les deux pan- 
neaux 31. Cette partie du chassis est constitute -par 
deux profiles 32 en forme d'F places dos a dos, et 
maintenus l'un contre 1 'autre par une serie de bou- 
lons 33. Un couvre- joint 34 s'applique le long des 
profiles 32, et est maintenu contre ceux-ci par une 
serie de boulons 35 a tete fraisee, s'intercalant 
entre les boulons 33. Ces boulons 35 maintiennent 
les bords des panneaux transparents 31 brides entre 
le couvre-joint 34 et les ailes 36 des profiles 32. 
Des garnitures 37 et des joints d'etancheite 38 sont 
interposes entre les panneaux 31 et les parties adja- 
centes du chassis metallique 14. 

La figure 6 represente la partie du chassis 14 
interposee entre les panneaux transparents 31 et 

30, et maintenant ceux-ci en position. Cette partie 
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du chassis est constitute par un seul profile 39 dont 
la section est semblable a celle des profiles 32, 
mais qui comporte deux ailes 40, et sur lequel 
s'applique un couvre-joint 41 fixe par des boulons 
35. Ces boulons maintiennent les panneaux 31 et 
30 brides entre le couvre-joint 41 et l'aile respec- 
tive associee 40 du profile 39. Ainsi qu'il a ete indi- 
que en se referant a la figure 5, des garnitures 37 
et des joints d'etancheite 38 sont interposes entre 
les couvre-joints 41 et les ailes 40 d'une part, et les 
panneaux 30 et 31 d'autre part. 

Les figures 7 et 8 montrent la fagon dont les par- 
ties du chassis 14 recevant les panneaux transpa- 
rents later aux 29 sont agencees pour que ces pan- 
neaux, ainsi que certaines parties du chassis, 
puissent etre demontes sans qu'il soit necessaire 
de demonter les couvre-joints, les garnitures et les 
joints d'etancheite correspondents. 

Ainsi qu'on le voit sur la figure 7, un profile 42 
faisant partie du chassis 14 comporte une aile 43 
sur laquelle vient s'appliquer le panneau 30, et 
une afle 44 sur laquelle vient se fixer un couvre- 
joint 45 dont les deux ailes sont deportees l'une 
par rapport a l'autre. Un boulon 46 a tete fraisee 
maintient le panneau 30 bride entre le couvre-joint 
45 et l'aile 43 du profile 42. Comme precedemment, 
des garnitures 37 et des joints d'etancheite 38 
sont prevus entre le couvre-joint 45 et l'aile 43 du 
profile d'une part, et le panneau transparent 30 
d'autre part. 

Le bord du panneau 29 represente sur la figure 7 
vient se placer entre des ailes 47 et 48 portees res- 
pectivement par des profiles 49 et 50. Ces profiles 
49 et 50 sont de section en U, et le profile 50 vient 
se loger a rinterieur du profile 49. Les ailes adja- 
centes 51 et 52 de ces profiles sont reunies par des 
boulons 53, et . leur espacement est reglable au 
moyen de rondelles d'epaisseur 54, de fagon que le 
panneau designe par 29 soit convenablernent main- 
tenu en position. Une garniture 37 et un joint 
d'etancheiti 38 sont intercales entre les ailes 47 
et 48 d'une part, et le panneau transparent 29 
d'autre part. 

Le profile 49 forme une autre aile 55 s'ttendant 
dans le meme plan que l'aile 47. Lorsque le profile 
51 est monte sur le chassis, cette aile vient se pla- 
cer contre l'aile deportee du couvre-joint 45, et 
elle est fixee sur celle-ci, et sur l'aile 44 du profile 
42, par des boulons (non representes) s'intercalant 
entre les boulons 46. 

Le bord exterieur du panneau transparent 29 
represente sur la figure 8 est bride entre un couvre- 
joint 56 et l'une des ailes 57 d'un autre profile 58. 
Ce panneau 29 est maintenu en position par une 
serie de boulons 61 a t£te fraisee, qui traversent 
le couvre-joint 56 et le profile 58. Une garniture 
37 et un joint d'etancheitt 38 sont prtvus autour 
du panneau 29. Le couvre-joint 56 a une largeur 
suffisante pour venir chevaucher uhe aile coudee 
59 du chassis 14, prevue sur le bord de l'ecran, et 
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il est^ rattache h cette aile, lorsque Pensemble est 
monte, par des boulons 60 a tete fraisee. 

De la sorte, Pensemble dont il sera question plus 
loin, en se referant a la figure 11, et qui est cons- 
titue par le panneau transparent 29, le couvre-joint 
56, le profile 58, les profiles 50, 51 et les parties 
adjacentes du chassis, pent etre detache de Peer an 
sans qu'il soit necessaire de demonter celui-ci, et 
simplement par enlevement d'une serie de boulons. 

La figure 9 est une coupe faite perpendiculaire- 
ment au bord arriere de Tun des panneaux trans- 
parents 30, montrant la partie adjacente du rhfosis 
14 et le dispositif d'attache des panneaux sur cette 
partie du chassis. Une coupe faite dans les memes 
conditions, dans les panneaux transparent^ desi- 
gnes par 31 et les parties adjacentes du chassis, 
serait identique. 

En vue de diminuer la discontinuite a la surface 
exterieure du fuselage, au droit des bords arriere 
des panneaux 30, ces bords sont amincis a la moitie 
environ de leur epaisseur normale, comme indique 
* en 66. Ceci permet au couvre-joint 67 d'affleurer 
la surface exterieure de Pecran, lorsqu'il est fixe 
sur une face en retrait 68 d'un profile 69. Des 
boulons 70 a tete fraisee, traversant le couvre- 
joint 67 et le profile 69, maintiennent le bord arriere 
du panneau 30 bride entre le couvre-joint et une 
aile 71 du profile 69. Des garnitures 37A et des 
joints d'etancheite 38 sont intercales entre le pan- 
neau 30 d'une part, et les surfaces adjacentes du 
couvre-joint 67 et de'l'aile 71 d'autre part. 

La figure 10 est une coupe faite perpendicular 
rement au bord avant de Pun des panneaux trans- 
parents 30, et montre la fixation de ce bord avant 
sur le chassis 14. La fixation des bords avant des 
panneaux 31 est similaire. Un couvre-joint 72 est 
applique sur la face 73 d'un profile 74 du chassis, 
et il est fixe sur ce profile par une serie de boulons' 
75 a tete fraisee. Le panneau 30 se trouve ainsi 
bride entre le couvre-joint 72 et une aile 76 du 
profile 74 ; Une garniture 37 et un joint d'etancheite 
38 sont interposes entre le panneau transparent 
d'une part, et le couvre-joint 72 et Paile 76 d'autre 
part. 

La figure 11 est une coupe faite sur le bord 
arriere de Pun des panneaux transparents lateraux 
29. On se souviendra que ces panneaux sont cons- 
truits de facon a pouvoir etre demontes en bloc 
ayec les parties du chassis 14 qui leur sont imme- 
diatement adjacentes, sans quH soit necessaire de 
demonter leurs garnitures et leurs joints d'etanchite 
associes. 

t Les bords arriere de ces panneaux 29 sont amin- 
cis, en 77, a la moitie environ de leur epaisseur nor- 
male, comme il a ete indique precedemment pour 
les bords arriere des panneaux 30 et 31, en vue aussi 
de diminuer la discontinuite de la surface exterieure 
du fuselage, au droit de ces bords arriere. Un couvre- 
joint 78 s'applique sur une face 79 d'un profile 80, 
et il y est fixe par une serie de boulons 81 a tete 
fraisee. Le panneau 29 est ainsi brid£ entre le 
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couvre-joint 78 et une aile 82 du profile 80. Des 
garnitures 37B et des joints d'etancheite 38 sont 
intercales entre le panneau 29 dhine part, et le 
couvre-joint 78 et Paile 82 d'autre part. 

La largeur de ce couvre-joint 78 est suffisante 
pour qu'il vienne chevaucher une partie en retrait 
83 du chassis designe par 14, au bord de Pecran et, 
lorsque Pensemble est monte, ce couvre-joint est 
relie au chassis par des boulons 60 a tete fraisee. 

Les figures 8, 10 et 11 montrent aussi, et res- 
pectivement le dispositif d'etancheite prevu entre 
les bords lateraux de Pecran 13, et le nez 5 du 
fuselage, entre les bords avant de Pecran 13 et ce 
nez 5, et entre les bords arriere de Pecran 13 et les 
pare-brise 3 et 4. Chacun de ces dispositifs d'etan- 
cheite est constitue par un tube en matiere elas- 
tique 84 portant uiie languette laterale qui permet 
de le fixer a une structure adjacente. Sur les figures 
8 et 10, ce tube d'etancheite 84 est fixe au nez 5 du 
fuselage, et sur la figure 11 il est fixe a Pecran 13. 
Lorsque xelui-ci est a sa position haute, e'est-a-dire 
a la position qu'il occupe sur ces figures, le tube 
d'etancheite 84 est legerement deforme par compres- 
sion et il realise un joint etanche aux fiuides et 
aux poussieres. 

La disposition generate de Pensemble est la sui- 
vante. Sur les figures 1 et 3, la ligne 62 represen- 
tant en profil le sommet du nez 5 du fuselage, 
immediatement a Pavant de Pecran 13, fait un 
angle de 10° par rapport a Paxe longitudinal A-A 
de l'avion, lorsque ce nez est a sa position haute; 
la ligne 63 representant en profil le sommet de 
Pecran designe par 13 est inclinee de 20° sur cet 
axe, et la ligne 64 representant en profil le sommet 
du fuselage, immediatement a Parriere des pare- 
brise 3, est inclinee de 10° sur ce meme axe. La 
ligne 65, situee a Pintersection des deux pare-brise 
3, est inclinee a 45° sur Paxe longitudinal A-A de 
Pavion. Toutes ces lignes, dont les angles d'incli- 
naison viennent d'etre indiques, sont situees dans 
le plan vertical longitudinal median de l'avion. 

Sur la figure 4, les panneaux transparents 31 
font entre eux un angle de 160°, et les panneaux 
transparents 29 sont places de fagon que leurs 
plans respectifs prolonged f assent entre eux un 
angle de 68°. 

A^ titre indicatif, dans la forme de realisation 
representee, la longueur de la ligne mediane axiale 
de Pecran 13 est de 2,240 m, et les angles arriere 
de cet ecran sont situes a 255 mm au-dela de l'ex- 
tremite arriere de cette ligne mediane axiale. 

En variante, le nombre des panneaux transpa- 
rents de Pecran, qui est de six dans la forme de 
realisation representee peut etre reduit a quatre 
en reunissant en un seul les panneaux 30 et 31 
places cote-a-cote de part et d'autre du plan ver- 
tical axial de Pavion. Dans ce cas, le dispositif de 
montage represente sur la figure 6 est a supprimer. 

Bien entendu, la presente invention n'est pas 
limitee k la forme de realisation decrite, mais 



s'dtend & toutes les variantes conformes a son 
esprit. 

RESUME 

A. Avion comportant un fuselage a Textremite 
avant duquel est amenage un habitacle pour un ou 
plusieurs pilotes, offrant une large visibilite vers 
l'avant a travers un ensemble de pare-brise fixes 
fortement inclines sur l'axe longitudinal de Tavion, 
ce fuselage comportant un nez s'etendant vers 
l'avant au-dela de cet ensemble de pare-brise fixes, 
et un ecran unique en matiere transparente, pou- 
vant etre deplace entre une position basse a 
laquelle il se trouve a Tinterieur du nez, et une 
position haute a laquelle il vient se placer devant 
Tensemble des pare-brise fixes, et constitue alors 
une surface exteiieure de raccordement entre le nez 
et la surface du fuselage situee a Parriere de l'en- 
semble des pare-brise fixes, la surface exterieure de 
cet ecran, vue de profil et en position haute etant, 
dans Tune de ses parties tout au moins, inclinee 
sur Paxe longitudinal de Pavion d'un angle nota- 
blement plus faible qu'une partie, au moins, de 
Pensemble des pare-brise fixes, mais notablement 
plus grand que Pensemble du nez et que la partie 
du fuselage situee a Parriere de Pensemble des pare- 
brise fixes. 

B. Avion selon le paragraphe A, remarquable 
en outre par les points suivants, consideres separe- 
ment ou selon les diverses combinaisons possibles : 

1° L'ecran est monte dans le nez du fuselage, et 
ce nez peut basculer par rapport au reste du fuse- 
lage, autour d'un axe transverse horizontal; 

2° Les sections du nez, a Pavant du bord ante- 
rieur de Pecran, sont notablement plus larges que 
hautes; 

3° Les sections du nez sont des ellipses dont le 
rapport entre la longueur du grand axe et celle du 
petit axe est compris entre 1,5 et 1,1; 

4° Le nez de Pavion et Pecran etant supposes 
a leur position haute et vus de profil, la ligne de 
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sommet du nez, entre son avant et sa partie arriere 
qui rencontre Pecran, est inclined sur Paxe longi- 
tudinal de Pavion d'un angle compris entre 8 et 12° 
a son extr6mite arriere, la ligne de sommet de 
Pecran, partant de Pavant et se terminant a Par- 
riere de celui-ci, est scnsiblernent rectiligne et est 
inclinee sur Paxe longitudinal de Pavion d'un angle 
compris entre 18 et 22°, et la ligne de sommet du 
fuselage, imm^diatement a Parriere du bord supe- 
rieur de Pensemble des pare-brise fixes, est inclinee 
sur Paxe longitudinal de Pavion d'un angle compris 
entre 8° et 12°; 

5° L'ensemble des pare-brise fixes, vu de profil, 
est undine* sur Paxe longitudinal de Pavion d'un 
angle compris entre 40 et 50°; 

6° L'ecran comporte un chassis supportant au 
moins un panneau transparent, et presentant au 
moins quatre surfaces exterieures planes, deux de 
ces surfaces etant adjacentes et faisant entre elles 
un angle compris entre 155 et 165°, les deux autres 
surfaces planes etant situees respectivement d'un 
cote et de Pautre cote desdites surfaces' adjacentes, 
et 6tant chacune reunie a celles-ci par une surface 
incurvee a generatrices rectilignes, les plans pro- 
longed desdites deux autres surfaces faisant entre 
eux un angle compris entre 63 et 73°; 

7° L'une au moins desdites autres surfaces 
planes est agencee de faqon a pouvoir etre detachee 
facQement du restant de Pecran; 

8° L'ecran est monte dans le nez du fuselage 
par Pintermediaire d'une bielle pivotante et d'au 
moins un support de galet dont le galet roule sur 
un chemin de roulement incurve* 
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